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Opory ruchu pociagu

Opory ruchu pociagu, to zespét sit zewnetrznych przytozonych do niego na kierunku ruchu,
lecz ze zwrotem przeciwnym do zwrotu predkosci ruchu.

Wyréznia sie:

-opor catkowity, W[N],
-opor jednostkowy: w =W/G, gdzie G — ciezar pojazdu.

Sktadowymi oporu ruchu sa;

 opory biegu, ktérych zrédlem sg opory tarcia w strefie kontaktu két z szynami, opory tarcia
w mechanizmach przenoszenia napedu, opory powietrza,

» opory nachylenia, réwne sktadowe;j sity ciezko$ci pojazdu,
« opory tuku wynikajace ze zwiekszonych oporéw tarcia obrzezy kot o szyny,

» opory bezwitadnosci (dynamiczne)
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Opory biegu

Oporem biegu nazywa sie op6r przeciw biegowi pociagu, poruszajgcego sie po torze
prostym, poziomym i ze statg predkoscia.

Zrédtem oporéw biegu sa opory tarcia w strefie kontaktu két z szynami, opory tarcia w
mechanizmach przenoszenia napedu, opory powietrza.

Opory te sg wyznaczane doswiadczalnie i przedstawiane zalezno$ciami:

w, =a+bv+cev’

a, b, ¢ — state zalezne od konstrukcji taboru

np. dla lokomotyw elektrycznych

w, =1.4+0.00122
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Opory nachylenia
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Opory tuku
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Opory tuku wynikajg ze zwiekszonych oporéw tarcia obrzezy két o szyny.
Sa wyznaczane doswiadczalnie i ujmowane zaleznoscia:

_ 0,035k,

JR,

gdzie: k, — wspdtczynnik uwzgledniajacy przechytke toru ;
kp= 1.0 dla toru z przechytka, k, = 1.5 dla toru bez przechyiki.

W,
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Opory bezwtadnosci (dynamiczne)
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Wb=mza=§ka
g
W, _k

G g

W, a=oa

gdzie: k — wspdtczynnik uwzgledniajacy bezwtadno$¢ mas bedacych w ruchu obrotowym,

k=1.03 + 1.1 dla wagonéw
k = 1.2 dla lokomotyw,
a - przyspieszenie ruchu (a = a, = 0.025 + 0.05 m/s2)
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Catkowity opér ruchu pociagu
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W=(G *nG,)(w, Tw; *w Tw,) [N]

gdzie:
G, - ciezar lokomotywy,
nG,, - ciezar sktadu ztozonego z n wagondw, kazdy o ciezarze G,
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Sita pociaggowa lokomotywy
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Sita pociggowa lokomotywy jt. sita zewnetrzna wytworzona przez silniki lokomotywy z
udziatem szyn i przytozona na obwodzie kot napedowych.

F <yG

I/ - wspotczynnik przyczepnosci, zalezny od stanu szyn, predkosci jazdy (0,05 - 0.33)

Ciezar sktadu doczepionego dla przypadku rozruchu:

WG 2 (G *nG,)(w, tw T w *tw,)

VG,
C; < _C;
nw_w+w+w+w :
0 i f b
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